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Le train baptisé Chaleur atteint sa destination de Gaspé prés d'une fois sur deux

depuis la mi-juin en raison de travaux sur la voie ferrée. — PHOTO COLLABORATION SPECIALE, GILLES GAGNE

Les chiens en taxi, les passagers en bus

Pres d’une fois sur deux, le train vers Gaspé est plutot forcé de s’arréter a New Carlisle

Gilles Gagné

Collaboration spéciale
NEW CARLISLE — Les retards
du train Chaleur de VIA Rail
provoquent parfois des situa-
tions cocasses en Gaspésie. Ain-
si, en arrétant son convoi A New
Carlisle le 27 juillet et en le rem-
placant par des autobus jusqu’a
Gaspé, VIA a fait prendre un
taxi & trois chiens pendant que
les passagers se tapaient le res-
te du voyage en autocar.

CARLETON — Depuis le 15 juin,
les passagers prenant le train
Chaleur de VIA Rail vers Gaspé
ou Percé peuvent pratiquement
tirer & pile ou face pour con-
naitre la probabilité qu'ils se
rendent & destination sans chan-
ger de moyen de transport. Le
convoi s'est & peine rendu une
fois sur deux au bout de sa cour-
se, Gaspé, depuis sept semaines.
VIA Rail invoque surtout des
travaux d'entretien effectués par
les propriétaires des emprises
ferroviaires, le Canadien Natio-
nal entre Montréal ot Kamouras-
ka et la Société des chemins de
fer du Québec entre Kamouraska
et Gaspé, pour expliquer les rai-
sons qui l'ont ineité A stopper son
train & New Carlisle prés d'une
fois sur deux depuis la mi-juin,
Cette mesure force les passa-
gers devant normalement des-
cendre aux gares de Port-Da-

Jusqu'a New Carlisle, les chiens
¢taient en cage dans le wagon a
bagages du convoi. Il n'était tou-
tefois pas question pour les
conducteurs d'autobus de les
placer dans leur soute
puisqu’elle n'est pas aérée.

L.es trois gros chiens seraient
sans doute morts asphyxiés
avant d'arriver a destination,
Port-Daniel pour deux d'entre
eux, et Barachois pour le der-
nier. Les chauffeurs de taxi lo-
caux n'ont pas davantage voulu

niel, Chandler, Grande-Riviere,
Pereé, Barachois et Gaspé, soit
la moiti¢ du parcours Matapé-
dia-Gaspé, a prendre 'autocar
pour le dernier droit d'un tron-
¢on ferroviaire parmi les plus
beaux en Amérique.

«Nous sommes trés conscients
que ¢'est un grand inconvénient
pour nos clients. Le seuil de tolé-
rance de VIA (pour décider de
l'utilisation des autocars) a bais-
SC», precise le porte-parole de
VIA, Malcolm Andrews.

ALLER-RETOUR

En fait, le train Chaleur est
soumis A certaines contraintes
avec lesquelles le train Océan,
reliant Montréal et Halifax n'a
pas a composer. Les deux trains
quittent Montréal en une seule
rame trois soirs par semaine.
Cette rame comprend souvent
jusqu’a 30 wagons en période de

charger les cages dans leurs voi-
tures. C'est donce le préposé aux
bagages de VIA qui a 616 foreé de
jouer le role de taxi, acceptant
méme de prendre dans son spa-
cieux véhicule les maitres des
trois chiens.

PROBLEMES DEPUIS JUIN

Prés d'une fois sur deux depuis
la mi-juin, le train de VIA Rail a
da stopper a New Carlisle son
train Chaleur reliant Montréal A
Gaspé parce qu'il accumule les

pointe estivale. Les deux
convois sont séparés & Matapé-
dia. Le Chaleur se dirige A Gas-
pé et I'Océan vers Halifax.

Le Chaleur doit faire I'aller-re-
tour & Gaspé et revenir a Matapé-
dia & temps pour étre fusionné A
I'Océan pour la poursuite du par-

retards. A commencer par le dé-
part de la gare centrale, qu'il
quitte souvent une heure aprés
I'heure indiquée sur I'horaire.
Des travaux d'entretien de la
voie ferrée ont également provo-
qué des retards, particulidre-
ment au cours du mois de juin.
VIA coupe son trajet gaspésien
pour empécher que le Chaleur
soit en retard lors du voyage de
retour. Les autocars sont légére-
ment plus rapides que son
convoi et ils peuvent quitter Gas-

ja de Montréal avec un retard
considérable ces temps-ci, par-
fois jusqu'a une heure. Le long
convoi multiplie les arréts aux ga-
res parce que les quais ne sont
pas assez longs, une autre source
de retard. Enfin, les ordres de ra-
lentissement découlant de nom-

«Nmmmstﬁsconuienuquec’munmnd
inconvénient pour nos clients. Le seuil de tolérance
de VIA (pour décider de I'utilisation des autobus) a
baissé », dit le porte-parole, Malcolm Andrews

cours vers Montréal. Le train de
Halifax est avantagé parce que
c¢'est un autre convoi que celui du
matin qui va rejoindre le Chaleur
A& Matapédia. Il part donc A
I'heure de Halifax. Quand le Cha-
leur est en retard, il fait attendre
I'Océan, ce que veut éviter VIA.
Le Chaleur et I'Océan partent dé-

breux travaux d'entretien de la
voie entre Montréal et Gaspé se
juxtaposent a ces délais.

DES CONVOIS PLUS COURTS
Citoyenne de Barachois, Cyn-
thia Patterson, du mouvement Di-
gnité rurale, trouve insensé que
VIA Rail ne fasse pas rouler sépa-

pé a temps lors du retour. Le
convoi de Gaspé est soumis a la
pression de ne pas faire at-
tendre le train Océan de Halifax
lors du retour vers Montréal le
soir, puisque les deux rames
sont fusionnées & partir de Ma-
tapédia, point de jonction des
deux trajets.

Contrairement a 'an dernier,
VIA refuse de faire rouler les
trains Chaleur et Océan en ra-
mes separées entre Matapédia
et Montréal.

rement les deux trains entre
Montréal et Matapédia. Deux
convois plus courts réduiraient
les arréts en gare et affranchi-
raient le Chaleur de sa fusion
avee I'Océan au retour.

«Prendre le train 1'6té coiite
cher parce qu'il y a peu de rabais.
Si ¢a coiite cher, le service doit
étre bon. Des gens de partout sur
le continent viennent prendre le
Chaleur pour la beauté du pay-
sage et ils doivent prendre des au-
tobus avant la plus belle section
du parcours », dénonce-t-elle.

«VIA agit comme si elle voulait
désormais tourner son train a
New Carlisle au lieu de Gaspé.
On ne voit pas VIA, en tant
qu’utilisateur-payeur des voies
du CN et de la Société des che-
mins de fer du Québec, faire une
bonne pression afin de rouler
sur une voie performante»,
poursuit M™ Patterson. 6.6.






